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1 Einleitung / Anlass

Verkehrsuntersuchung Juli 2019

Auf dem Geldande des ehemaligen Baumarkts Bauking Knothe (Abbildung 1) sollte ein
Gesundheitszentrum, ein Pflegeheim sowie Wohnungen fir Betreutes Wohnen ent-
stehen. Aufgrund der zu erwartenden Verkehrsbewegungen im Zusammenhang mit
den geplanten Nutzungen die Erstellung eines Verkehrsuntersuchung erforderlich. Das
Gutachten soll neben der Abschéatzung des Verkehrsaufkommens insbesondere die
Frage der verkehrlichen Leistungsfahigkeit der Anbindung bzw. der betroffenen
Verkehrswege nach der Ublichen Methodik enthalten. Dazu sollen in einer
Verkehrsuntersuchung die verkehrlichen Auswirkungen auf den die Stral3en
Brickenauer Strafe und Elmer Landstraf3e sowie auf den Knoten der beiden Straf3en
ermittelt werden. Zudem soll eine Leistungsfahigkeitsuntersuchung nach HBS*
durchgefihrt werden. Sollte die Leistungsfahigkeit nicht ausreichend sein, werden

Vorschldge zur Erhdhung der Leistungsfahigkeit gemacht.

Zu dieser Aufgabenstellung wurde seitens IKS am 22.07.2019 ein Bericht* vorgelegt.

Verkehrsuntersuchung Januar 2020

Zwischenzeitlich haben sich in der Planung die Nutzungen auf dem Geldnde gedndert.
Es ist die Errichtung eines Seniorenzentrums mit den drei Bestandteilen
Gesundheitszentrum, Betreutem Wohnen/ Mehrgenerationenwohnen und Tagespflege

vorgesehen.

Der Vorhabentrager plant auf dem Grundstick ein Seniorenzentrum mit drei
Nutzungsbausteinen zu realisieren: Gesundheitszentrum, Tagespflege und Betreutes

Wohnen/ Mehrgenerationenwohnen.

* Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen — FGSV; Handbuch fir die Bemessung von
Straf3enverkehrsanlagen — HBS, Fassung 2015. K&In 2015
2 |IKS Mobilitdtsplanung; Verkehrsgutachten B-Plan Schlichtern - Elmer Landstraf3e 1. Kassel 2019
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Das Gesundheitszentrum wird hierbei im Sinne der Nachhaltigkeit als Umbau des
ehemaligen Gebdudes des Baumarktes , Knothe" realisiert. Nach Abriss der inzwischen
in Teilen verfallenen Lagerhallen werden im rickwartigen Bereich des Grundstickes die
anderen kleinteiligen vier Baukorper als Neubauten errichtet.

Im Detail lasst sich derzeitig die folgende Nutzungsbeschreibung darstellen. Eine
genaue Festschreibung der vorgesehenen Nutzungen erfolgt im Durchfihrungsvertrag,
da manche Nutzungen erst mit abgeschlossenem Mietvertrag tatsachlich auch

garantiert werden kénnen.

Gesundheitszentrum mit

» Arztliche Gemeinschaftspraxis fur Allgemeinmedizin

=  Physiotherapeutische Praxis

= Fitnessstudio mit angegliedertem Wellnessbereich (Schwimmbad)
= Hotel garni mit Frihsticksraum (ca. 16 Zimmer mit 30 Betten)

» Uberdachten Stellplatzen

Tagespflege mit ca. 35 Platzen
Betreutes Wohnen/ Mehrgenerationen mit ca. 102 Wohneinheiten mit 35 bis 117 m?2

Die Veranderungen sind in dieser Untersuchung bericksichtigt.
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Abbildung 1: Bebauungsplan3

3WENTZ & CO.; Preview — SLU B-Plan Elmer Landstraf3e 1; Entnommen aus einer Email vom 15.11.2019
von Mai Jenal an Andreas Schmitz
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2 Verkehrserhebung

Am Dienstag, den 04.06.2019 wurden an dem Knoten eine Verkehrszdhlung
durchgefihrt. Von der Struktur der geplanten Nutzungen sind keine nennenswerten

Auswirkungen auf die morgendliche Spitzenstunde zu erwarten, deswegen wurde diese
auch nicht erhoben.

Die Grundklassifizierung der Fahrzeuge erfolgte nach TLS 20124,

Die Fahrzeugklassen wurden entsprechend dem Handbuch fir die Bemessung von

Verkehrsanlagen - HBSS eingeteilt, hierin inbegriffen sind Fahrradfahrer.

Abbildung 2: Untersuchte Knoten
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Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung; Technische Lieferbedingungen fur
Streckenstationen - TLS 2012, Berlin 2012

Forschungsgesellschaft fir Straf3en- und Verkehrswesen — FGSV; Handbuch fir die Bemessung von
Straf3enverkehrsanlagen — HBS, Fassung 2015. K&In 2015



C.R.K.: Verkehrsgutachten B-Plan Schliichtern - EImer LandstraBe 1

Tabelle 1: Grundklassifizierung nach TLS 20126

Grundklasse Kurzbezeichnung | Erlduterung

Motorrader Krad Motorrdder, auch mit Beiwagen sowie
Trikes und Quads (jedoch keine Fahrrader,
Mofas)

Pkw ohne Anhanger |Pkw Pkw vom Kleinwagen bis zur
GroBraumlimousine (einschlieBlich Offroad-
Fahrzeuge, Pick-Ups, SUVs) ohne
Anhanger

Lieferwagen ohne Lfw Lieferwagen < 3,5 t zul. GG ohne Anhanger

Anh&nger?

Pkw mit Anhanger® |PkwA Pkw mit Anhanger und Lieferwagen < 3,5t
zul. GG mit Anhanger

Lkw ohne Anhdnger |Lkw Lkw > 3,5 t zul. GG ohne Anhanger (auch
Zugmaschinen von Sattelkraftfahrzeugen
ohne Auflieger)

Lkw mit Anhanger LkwA Lkw > 3,5t zul. GG mit Anhanger

Sattelkraftfahrzeuge | Sattel-Kfz alle Sattelkraftfahrzeuge (Zugmaschinen
mit Auflieger)

Busse® Bus Fahrzeuge mit mehr als 9 Sitzplatzen zur
Personenbeférderung; auch mit Anhanger

nicht klassifizierbare | nk Kfz Alle Kfz, bei denen die Fahrzeugart nicht

Fahrzeuge” bestimmbar war oder die keiner der
anderen Klassen angehdéren

Tabelle 2: Fahrzeuggruppen nach HBS?

Fahrzeuggruppen fiir Verfahren
gegebenenfalls Klassifizierungsgruppen der
Standardfall Differenzierung Kfz-Arten nach TLS (2012)
fiir Knotenpunkte
nk Kfz
Krad
Leichtverkehr (LV) Leichtverkehr (LV) Pkw
Lfw
PkwA
Bus
Lkw+Bus
Lkw
Schwerverkehr (SV)
LkwA
LkwK -
Sattel-Kfz

6 BASt; Technische Lieferbedingungen fir Streckenstationen - Ausgabe 2012 - TLS 2012. Bergisch

Gladbach 2012, S. 141

7 FGSV 2015, a.a.0.,S.52-7
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3 Ergebnisse der Verkehrserhebung

Die Spitzenstunden war zwischen 15:15 und 16:15 Uhr.

Wahrend des Erhebungstages sind keine besonderen Vorkommnisse bekannt, welche
sich auf die Zahlung hatten auswirken kdnnen. Das Wetter war Uberwiegend trocken
bei Temperaturen um die 20°Celsius. Die Knotenstromdiagramme, welche die

Verkehrsmengen im Bestand zeigen, sind im Anhang dargestellt.

4 Verkehrserzeugung und Umlegung

4.1 Neuverkehre und Umlegung

Die Angaben zur Nutzung wurden vom Auftraggeber zur Verfigung gestellt und sind in
Tabelle 3 dargestellt. Um auf der sicheren Seite zu liegen, wurden immer die hochsten
Werte Ubernommen. Die dort hinsichtlich der Kfz-Nutzung und der Anteile der
Spitzenstunde angenommenen Werte stammen aus der Literatur bzw. eigenen
Erhebungen und Befragungen bei Krankenh&dusern und Praxen. Die berechneten
Neuverkehre wurden anschlief3end anteilig nach den Verkehrsstromen im Bestand auf
die verschiedenen Fahrtrichtungen aufgeteilt.



Tabelle 3: Nutzer des Gebaudes und Verkehrserzeugung 15:15 Uhr —16:15 Uhr®
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Gesundheitszentr
um

zwischen 16-20
Uhr

Kurse

Wellness
Training
Therapie

1. Schicht:

08:00 - 16:00 Uhr
2. Schicht

16:00 - 22:00 Uhr
Hausarzt /
Facharzt

15-18.00 Uhr
Arzt, Mitarbeiter

Patienten

Hotel

30 Betten /16
Zimmer
Managment 9-18
Uhr
Frihsticksperson
al 7-10 Uhr
Reinigungskraft
10-16 Uhr

Wohnungen
1-1,5Zimmer
2 Zimmer

3 Zimmer

6 Zimmer
Besucher pauschal
15.15-16.15 Uhr

Tagespflege
493m?
Mitarbeiter

Kleinbusse

Anlieferung /
Paketdienste etc.

Zusammen

bel.
Zimm Auslastu  Zimm
er ng er
16 80% 3
éir:‘z_ahl Anzah
| Pkw /
wohner/
HH-
Anz. Wohnun GroRe
WE g
22 1 0,7
65 1,4 1
14 2 1,3
1 4 1,8

8

Wege
am Tag
(auch
Per- Be-
sonen sucher)
25
20
50
10
25
15
2
30
1
1
1
Per-
sonen
22 3,2
91 3,2
28 3,2
4 3,2
10
Person  Fahzeu
en ge
3
5
12

Anteil
MIV
Selbst-
fahrer

80%
80%
80%
80%

67%

67%

75%
55%

75%
80%
67%

£4,0%

45%
45%
45%
45%

45%

67%

100%

An- Fahr-
wesen- o 9¢
heit (Plew-
E)

20
16
40
8
83,5% 14
83,5% 8
83,5% 1
17
10
100% 1
100% 1
100% o
32
131
40
6

5

83,5% 2

18

An-
fahrt

50%
50%
50%
50%

o%

80%

o%

60%

40%
o%
o%

o%

9,0%
9,0%
9,0%
9,0%

100,0
%

o%

100%

8%

Ab-
fahrt

20%
20%
20%

20%

80%

o%

80%

50%

o%
o%
o%

100%

3,4%
3,4%
3,4%
3,4%

100,0
%

100%

100%

8%

An-
fahrt

10

20

10

12

1

9%

Ab-
fahrt

11

56

MIV = Motorisierter Individualverkehr; PKW-E = PKE- Einheiten; WE = Wohneinheiten; HH = Haushalte
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5 Prognosehorizont 2030

Die Daten der Verkehrserhebung wurden auf den Prognosehorizont 2030 hochge-
rechnet. Da keine lokalen Verkehrsprognosen bekannt sind, wurden die Prognosedaten
aus dem Bundesverkehrswegeplan 2030° bzw. der Verkehrsverflechtungsprognose

2030 Ubernommen.

Danach wachst die Verkehrsleitung in Kfz-Personenverkehr zwischen 2010 und 2030

um 9,8% und im StrafRengiuterverkehr um 38,9%.

Von 2019 bis 2030 ist danach mit einer Steigerung von 5,28% im Kfz-Personenverkehr
und 19,8% im Stral3engUterverkehr zu rechnen. Die Verkehrsbelastungen 2030 sind als

Knotenstromdiagramme im Anhang dargestellt.

6 Ergebnisse der Leistungsfahigkeits-

berechnungen

Die Einfahrt zum Gesundheitszentrum wurde als Eigenstandige Einmindung (in Tabelle
4 als Knoten B bezeichnet) berechnet. Zusatzlich wurde die Einmindung Brickenauer
Straf3e/ Elmer Landstral3e (in Tabelle 4 als Knoten A bezeichnet) weiter betrachtet. Die
Formblatter der HBS-Berechnung sind im Anhang dargestellt.

Die Bedeutung der Qualitatsstufen Verkehr (QSV) sind ebenfalls im Anhang dargestellt.

Folgende Ergebnisse ergaben die Berechnungen:

Tabelle 4: Verkehrsqualitatsstufen QSV fir die einzelnen Planfélle

Knoten Art Qsv
Bestand A Einmindung A
A Einmindung A
Prognose Einmindung
B (Einfahrt) A

9 Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur; Bundesverkehrswegeplan 2030. Berlin 2016,
S. o4 f.

1 BVU/ITP/IVV /Planco; Verkehrsverflechtungsprognose 2030. Freiburg, Miinchen, Aachen, Essen
2014, S. 232und S. 297
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Der vorhandenen Knoten ist auch weiterhin in ihrer aktuellen Form leistungsfdhig (QSV
A, sehr geringe Wartezeiten).

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt
passieren. Die Wartezeit ist sehr gering.
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7 Literatur/ Quellen

BASt; Technische Lieferbedingungen fir Streckenstationen - Ausgabe 2012 - TLS 2012.
Bergisch Gladbach 2012, S. 141

Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung; Technische Lieferbe-

dingungen fir Streckenstationen - TLS 2012, Berlin 2012

Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur; Mobilitat in Deutschland -

Mobilitat in Tabellen (MiT 2017), Berlin 2017

Forschungsgesellschaft fir Straf3en- und Verkehrswesen — FGSV; Handbuch fir die
Bemessung von Straf3enverkehrsanlagen — HBS, Fassung 2015. KoIn

2015

WENTZ & CO.; Vorentwurf — Seniorenzentrum, Elmer Landstraf3e 1, Konzept

Masterplan, 2018

-10-
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8 Anhang

8.1 Knotenstromdiagramme

Abbildung 3: Knotenstromdiagram Bestand
Elmer Landstr.

70
11
3 A /i =~
132 129 !
Briickenauer Str. Briickenauer Str.
8
117 110 118
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Abbildung 4: Knotenstromdiagram Prognose

Elmer Landstr.

v 35
23
268( | 262 283
Briickenauer Str. Briickenauer Str.
16
237 223 | )239

Abbildung 5: Knotenstromdiagram Prognose Einfahrt Gesundheitszentrum

Gesundheitsz.
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8.2

Qualitatsstufen fir Knoten ohne Lichtsignal-

anlagen

Die Qualitatsstufen fur die Verkehrsabwicklung™ werden in den Stufen A bis F

angegeben.

Tabelle 5: Knotenpunkte ohne LSA - Grenzwerte der mittleren Wartezeit fir die Qualitatsstufen

QsVv Mittlere Wartezeit ty, [s]
A <10
B <20
@ <30
D <45
E > 45
F )

1) Die QSV F ist erreicht, wenn die nachfragte Verkehrsstarke q; Gber der Kapazitdt G liegt (qi > C)

Die einzelnen Qualitatsstufen bedeuten:

Stufe A:

Stufe B:

Stufe C:

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt

passieren. Die Wartezeit ist sehr gering.

Die Abflussmdglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome werden vom
bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind
gering.

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen missen auf eine merkbare Anzahl
von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spurbar. Es
kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen
Ausdehnung noch beziiglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung
darstellt.

1 FGSV 2015, a.a.0.; S5-5f.

-15-
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Stufe D:  Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen muss Haltevorgange,
verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne
Verkehrsteilnehmer konnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn
sich voribergehend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet

sich dieser wieder zurick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

Stufe E: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen.
Die Wartezeiten nehmen sehr grof3e und dabei stark streuende Werte an.
Geringfigige Verschlechterungen der EinflussgréfRen konnen zum
Verkehrszusammenbruch (d.h. stdndig zunehmende Staulange) fihren. Die

Kapazitat wird erreicht.

Stufe F: Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt
je Zeiteinheit zuflieRRen, ist Uber eine Stunde groRer als die Kapazitdt fir diesen
Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, standig wachsende Staus mit besonders hohen
Wartezeiten. Diese Situation [6st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der
Verkehrsstarken im zuflieRenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist

Uberlastet.

8.3 HBS-Formblatter

-16-



Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung

L Knotenpunkt: A-C  Brickenauer Str. /B Elmer Landstr.
A T o Verkehrsdaten: Datum Bestand
: ‘ 7 S Uhrzeit 15:15-16:15 (] Planung [“Analyse
i ] =z
2_9 i - V' |Verkehrsregelung: ~ Zufahrt B: \V4 0@
v v Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit  ty= s Qualitatsstufe
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstellange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
2 3 4a 4b
2 1 0
A 3 0 nein
. . L . nein (fir ja, siehe
F12 nein Ziffer S5.6)
4 1
2
B 6 1 nein
. . L . nein (flr ja, siehe
F34 1a Ziffer S5.6)
7 0
C 8 1 0
. L . . nein (fir ja, siehe
F56 nein Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs-| Rad LV | Lkw+Bus| LkwK Fz Fg Pkw-E/Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + (Gl. (S5-2) oder (Gl. (85-1))
Sp.6 + Gl. (S5-3) oder (Sp.9 * Sp.11)
Sp.7 + Gl. (S5.4))
Sp.8)
QRad,i Quv,i Qikw+Bus,i | ALkwK+Bus,i QFzi OFgi fpe,i QPe,i
[Rad/n] [ [Pkw/h]| [Lkw/h] | [LkwK/h]| [Fz/h] [Fa/h] [] [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 2 126 1 0 129 0,998 129
A 3 0 10 0 0 10 1,000 10
F12 3
4 0 8 0 0 8 1,000 8
B 6 0 3 0 0 3 1,000 3
F34 5
7 0 7 0 0 7 1,000 7
c 8 1 109 0 0 110 0,995 110

IKS - Kassel, 22.07.2019

HBS Formblatt Seite 1




Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung

j e Knotenpunkt: A-C Brickenauer Str. /B Elmer Landstr.
A< e Verkehrsdaten: Datum Bestand
ved ‘©_ .
' TR S Uhrzeit 15:15-16:15
: |
2 5 ™ el V' |Verkehrsregelung:  Zufahrt B: A\V4 O @
 —— i |
v T Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit  tw= s Qualitatsstufe
Kapazitat der Verkehrsstréme 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstérke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp. 12) (Sp.13/ Sp.14)
Qgpe,i [Pkw-E/h] Cpe,i [Pkw-E] X [-]
13 14 15
2 129 1800 0,071
8 110 1800 0,061
Grundkapazitat der Verkehrsstréome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstérke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp. 12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
gpe,i [Pkw-E/h] Op.i [Fz/h] Gpe,i [Pkw-E/h] frex ]
16 17 18 19
ohne RA | mit RA ™" | ohne RA [mitRA™"[ ohne RA | mitRA™?
3 10 0 1600 1,000
7(j=F34) 7 139 1097 1,000
6 ohne RA2 | mit RAFAY
3 134 1019 1,000
4(j=F12) 8 251 799 1,000
Kapazitat der Verkehrsstréme 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl. (S5-7)) (Gl. (S5-8)
(Sp.18 * Sp.19) (Sp.16/ Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
Cpe,i [Pkw-E/h] Xi [] Po.7 [-]
20 21 22
3 1600 0,006
7 1097 0,006 0,994
6 1019 0,003
Kapazitat des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl. (S5-9)) bzw. (Sp.18 * Sp.19 * Sp.22) (Sp.16 / Sp.23)
Cpe 4 [Pkw-E/h] X4 [-]
23 24
4 794 0,010
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung

j re Knotenpunkt: A-C  Brickenauer Str. /B Elmer Landstr.
A4 _________ Verkehrsdaten: Datum Bestand
i ved ‘Q_
| i = Uhrzeit 15:15-16:15  []  Planung Analyse
i t g
2, {5 ' Vv |Verkehrsregelung: Zufahrt B: A\V4 ] @
e i |
3 re Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tw= s Qualitatsstufe
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (X Sp.12) (GlI. (S5-10) bzw. mensetzung
(S5-11)) (Gl. (S5-5) mit
Sp.9 und 11)
Xi [] n [Pkw-E] pe,i [Pkw-E/h] | Cpem [Pkw-E/h] foem []
25 26 27 28 29
4 0,010
B 2 11 1800 1,000
6 0,003
7 0,006
C 0 117 1800 0,998
8 0,061
Beurteilung der Qualitat des Verkehsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitdt | Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit (Tabelle S5-1
setzung (GL.(85-31)) | (Gl. (S5-32)) (Bild S5-24) mit Sp.34)
(Sp.11 und 29) (Sp.14,20, (Sp.31/Sp.30)| (Sp.32 - Sp.9)
23 und 28)
fpe,; bzw. Cpg; bzw. Cibzw. R; bzw. tw, bzw. QSsVv
frem [-] Cpem [Pkw-E/h] Cnm [Fz/h] R [Fz/h] twm [S]
30 31 32 33 34 35
2 0,998 1800 1804 1675 <10 A
A
3 1,000 1600 1600 1590 <10 A
4 1,000 794 794 786 <10 A
B
6 1,000 1019 1019 1016 <10 A
7 1,000 1097 1097 1090 <10 A
C
8 0,995 1800 1808 1698 <10 A
B 4+6 1,000 1800 1800 1789 <10 A
C 7+8 0,998 1800 1804 1687 <10
erreichbare Qualitatsstufe QSVez g A

© IKS - Kassel, 22.07.2019
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Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung

j’ "LE' Knotenpunkt: A-C  Brlckenauer Str. /B Elmer Landstr.
A4 sk O Verkehrsdaten: Datum Prognose
A ¥Ed AQ—
1 R S Uhrzeit 15:15-16:15 [J Planung [“JAnalyse
; I g
:é)_’ - = V' |Verkehrsregelung: ~ Zufahrt B: v O @
v v Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit  ty= s Qualitatsstufe
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstellange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
2 3 4a 4b
2 1 0
A 3 0 nein
. . . . nein (flr ja, siehe
F12 nein Ziffer S5.6)
4 1
2
B 6 1 nein -
. . . . nein (fir ja, siehe
F34 1a Ziffer S5.6)
7 0
C 8 1 0
. . . . nein (fir ja, siehe
F56 nein Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs-| Rad LV | Lkw+Bus| LkwK Fz Fg Pkw-E/Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + (Gl. (S5-2) oder (Gl. (85-1))
Sp.6 + Gl. (S5-3) oder (Sp.9 * Sp.11)
Sp.7 + Gl. (S5.4))
Sp.8)
QRad,i Qv Qikw+Bus,i | ALkwK+Bus,i QFzi OFgi fpei Qre,i
[Rad/n] [ [Pkw/h]| [Lkw/h] | [LkwK/n]| [Fz/h] [Fa/h] [] [Pkw-E/h]
6 7 8 9 10 11 12
2 257 2 0 263 0,998 262
A 3 21 0 0 21 1,000 21
F12 3
4 16 0 0 16 1,000 16
B 6 6 0 0 6 1,000 6
F34 5
7 14 0 0 14 1,000 14
¢ 8 222 0 0 224 0,995 223
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Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung

j e Knotenpunkt: A-C Brickenauer Str. /B Elmer Landstr.
A" 777777777 Verkehrsdaten: Datum Prognose
£ ved ‘©_
; T — Uhrzeit 15:15-16:15
i ) —g
- 5 & V' [Verkehrsregelung:  Zufahrt B: AV O @
g—> | i
5 ¥ Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeit tw= s  Qualitatsstufe
Kapazitat der Verkehrsstréme 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstérke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp. 12) (Sp.13/ Sp.14)
Qgpe,i [Pkw-E/h] Cpe,i [Pkw-E] Xi []
13 14 15
2 262 1800 0,146
8 223 1800 0,124
Grundkapazitat der Verkehrsstréome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstérke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp. 12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
gpe,i [Pkw-E/h] Op.i [Fz/h] Gpe,i [Pkw-E/h] frex ]
16 17 18 19
ohne RA | mit RA™" | ohne RA [mitRA™"[ ohne RA | mitRA™?
3 21 0 1600 1,000
7(j=F34) 14 283 931 1,000
6 ohne RA2 | mit RA™AY
6 273 859 1,000
4(j=F12) 16 511,398 561 1,000
Kapazitat der Verkehrsstréme 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl. (85-7)) (Gl. (S5-8)
(Sp.18 * Sp.19) (Sp.16/ Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
Cpe,i [Pkw-E/h] Xi [] Po.7 [-]
20 21 22
3 1600 0,013
7 931 0,015 0,985
6 859 0,007
Kapazitat des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl. (S5-9)) bzw. (Sp.18 * Sp.19 * Sp.22) (Sp.16 / Sp.23)
Cpe 4 [Pkw-E/h] X4 [-]
23 24
4 552 0,030
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung

j”L Knotenpunkt: A-C  Brickenauer Str. /B Elmer Landstr.
Aq _________ Verkehrsdaten: Datum Prognose
iz vEd ‘Q -
: R — Uhrzeit ~ 15:15-16:15 [  Planung Analyse
i P a——g
2 5 ™ ' V |Verkehrsregelung: Zufahrt B: \V4 ]
g 1 1
¥ 3 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tw= s  Qualitatsstufe
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (X Sp.12) (GlI. (S5-10) bzw. mensetzung
(S5-11)) (Gl. (S5-5) mit
Sp.9 und 11)
Xi [] n [Pkw-E] pe,i [Pkw-E/h] | Cpem [Pkw-E/h] foem []
25 26 27 28 29
4 0,030
B 2 23 1800 1,000
6 0,007
7 0,015
C 0 237 1800 0,998
8 0,124
Beurteilung der Qualitat des Verkehsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitdt | Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit (Tabelle S5-1
setzung (GL.(85-31)) | (Gl. (S5-32)) (Bild S5-24) mit Sp.34)
(Sp.11 und 29) (Sp.14,20, (Sp.31/Sp.30)| (Sp.32 - Sp.9)
23 und 28)
fpe,; bzw. Cpg; bzw. Cibzw. R;bzw. tw, bzw. QSsVv
fpem [-] Cpem [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] R [Fz/h] twm [S]
30 31 32 33 34 35
2 0,998 1800 1804 1541 <10 A
A
3 1,000 1600 1600 1579 <10 A
4 1,000 552 552 536 <10 A
B
6 1,000 859 859 853 <10 A
7 1,000 931 931 916 <10 A
C
8 0,995 1800 1808 1584 <10 A
B 4+6 1,000 1800 1800 1777 <10 A
C 7+8 0,998 1800 1804 1566 <10
erreichbare Qualitatsstufe QSVez g A
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Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung

j’ "LE' Knotenpunkt: A-C  Brickenauer Str. /B Einfahrt Gesundheitsz.
A4 sk O Verkehrsdaten: Datum Prognose
A ¥Ed AQ—
1 R S Uhrzeit 15:15-16:15 [J Planung [“JAnalyse
; I g
:é)_’ - = V' |Verkehrsregelung: ~ Zufahrt B: v O @
v v Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit  ty= s Qualitatsstufe
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstellange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
2 3 4a 4b
2 1 0
A 3 0 nein
. . . . nein (fir ja, siehe
F12 nein Ziffer S5.6)
4 1
2
B 6 1 nein -
. . . . nein (fir ja, siehe
F34 1a Ziffer S5.6)
7 0
C 8 1 0
. . . . nein (flr ja, siehe
F56 nein Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs-| Rad LV | Lkw+Bus| LkwK Fz Fg Pkw-E/Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + (Gl. (S5-2) oder (Gl. (85-1))
Sp.6 + Gl. (S5-3) oder (Sp.9 * Sp.11)
Sp.7 + Gl. (S5.4))
Sp.8)
QRad,i Qv Qikw+Bus,i | ALkwK+Bus,i QFzi OFgi fpei Qre,i
[Rad/n] [ [Pkw/h]| [Lkw/h] | [LkwK/n]| [Fz/h] [Fa/h] [] [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 4 265 2 0 271 0,998 270
A 3 0 50 0 0 50 1,000 50
F12 1 1 28 0 3
4 0 26 0 0 26 1,000 26
B 6 0 30 0 0 30 1,000 30
F34 0 0 68 0 5
7 0 44 0 0 44 1,000 44
¢ 8 2 238 0 0 240 0,996 239
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Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung
j e Knotenpunkt: A-C Brickenauer Str. / BEinfahrt GesundheitsZ
A" 777777777 Verkehrsdaten: Datum Prognose
£ ved ‘©_ .
; T — Uhrzeit 15:15-16:15
i ) —g
- 5 & V' [Verkehrsregelung:  Zufahrt B: AV O @
Bt ' I
5 ¥ Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeit tw= s  Qualitatsstufe
Kapazitat der Verkehrsstréme 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstérke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp. 12) (Sp.13/ Sp.14)
Qgpe,i [Pkw-E/h] Cpe,i [Pkw-E] Xi []
13 14 15
2 270 1800 0,150
8 239 1800 0,133
Grundkapazitat der Verkehrsstréome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstérke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp. 12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
gpe,i [Pkw-E/h] Op.i [Fz/h] Gpe,i [Pkw-E/h] frex ]
16 17 18 19
ohne RA | mit RA™" | ohne RA [mitRA™"[ ohne RA | mitRA™?
3 0 0 1600 1,000
7(j=F34) 44 321 892 1,000
6 ohne RA2 | mit RA™AY
30 296 836 1,000
4(j=F12) 26 580,371029 511 1,000
Kapazitat der Verkehrsstréme 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl. (85-7)) (Gl. (S5-8)
(Sp.18 * Sp.19) (Sp.16/ Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
Cpe,i [Pkw-E/h] Xi [] Po.7 [-]
20 21 22
3 1600 0,031
7 892 0,050 0,950
6 836 0,036
Kapazitat des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl. (S5-9)) bzw. (Sp.18 * Sp.19 * Sp.22) (Sp.16 / Sp.23)
Cpe 4 [Pkw-E/h] X4 [-]
23 24
4 485 0,054
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung

j”L Knotenpunkit: A-C  Brickenauer Str. /B Einfahrt Gesundheitsz.
Aq _________ Verkehrsdaten: Datum Prognose
iz vEd ‘Q -
: R — Uhrzeit ~ 15:15-16:15 [  Planung Analyse
i P a——g
2 5 ™ ' V |Verkehrsregelung: Zufahrt B: \V4 ]
g 1 1
¥ 3 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tw= s  Qualitatsstufe
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (X Sp.12) (GlI. (S5-10) bzw. mensetzung
(S5-11)) (Gl. (S5-5) mit
Sp.9 und 11)
Xi [] n [Pkw-E] pe,i [Pkw-E/h] | Cpem [Pkw-E/h] foem []
25 26 27 28 29
4 0,054
B 2 56 1051 1,000
6 0,036
7 0,050
C 0 283 1800 0,998
8 0,133
Beurteilung der Qualitat des Verkehsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitdt | Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit (Tabelle S5-1
setzung (GL.(85-31)) | (Gl. (S5-32)) (Bild S5-24) mit Sp.34)
(Sp.11 und 29) (Sp.14,20, (Sp.31/Sp.30)| (Sp.32 - Sp.9)
23 und 28)
fpe,; bzw. Cpg; bzw. Cibzw. R;bzw. tw, bzw. QSsVv
fpem [-] Cpem [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] R [Fz/h] twm [S]
30 31 32 33 34 35
2 0,998 1800 1803 1532 <10 A
A
3 1,000 1600 1600 1550 <10 A
4 1,000 485 485 459 <10 A
B
6 1,000 836 836 806 <10 A
7 1,000 892 892 848 <10 A
C
8 0,996 1800 1808 1568 <10 A
B 4+6 1,000 1051 1051 995 <10 A
C 7+8 0,998 1800 1804 1520 <10
erreichbare Qualitatsstufe QSVez g A
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